Kollektivtrafikant Stockholm Samradsyttrande till Vagverket 2003-05-15

Kopia:

Vagverket Naringsdepartementet

Region Stockholm Storstockholms Lokaltrafik

171 04 Stockholm Regionplane- och Trafikkontoret
Banverket

Yttrande dver utokat samradsunderlag ”Nord-sydliga forbindelser i
Stockholmsoradet” Publikation 2003:40

Sammanfattning:
Kollektivtrafikant Stockholm finner att VVVV-Region Stockholm har gjort ett
utredningsarbete med sa stora brister att det ej kan ligga till grund for nagot beslut.
- Fyrstegsprincipen, som ska var 6vergripande i all planering har inte beaktats.
Tréangselavgifter/Miljoavgifter har inte tagits med vid modellberdkningarna.
Effekten av miljoavgifter och nya nord-sydliga sparforbindelser borde ha utretts
som ett alternativ till de nu skisserade lederna.
Paverkan av en forbattrad vag 55 som forbifart for langvaga trafik har inte
redovisats.

Kollektivtrafikant Stockholm har tagit del av samradsunderlaget for Nord-sydliga
forbindelser i Stockholmsomradet.

| arbetet med effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomréadet har
Vagverket har inte foljt kraven fran riksdag, regering och lansstyrelse om att tillampa
den sk fyrstegsprincipen, d.v.s. att i férsta hand forsoka dtgarda trafikproblemen
genom att paverka transportefterfragan, valet av transportsétt och genom att
effektivisera nyttjandet av den befintliga infrastrukturen.

Sarskilt anmérkningsvart ar att endast i forbigaende namnt det planerade forsoket med
miljoavgifter i regionen. Kombinationen av miljéavgifter och en forstéarkning av
kollektivtrafiken bor kunnaledatill att mycket av bristernai de nord-sydliga

forbindel serna elimineras. Det ar endast nagra timmar pa morgonen och eftermiddagen
som végnétet dr dverbelastat. Ett battre utnyttjande av vagnatet dver dygnet skulle
kunna uppnas med de planerade miljéavgifterna.

Enligt var uppfattning, sa maste de forbattrade forbindelserna ske pa ett samhélls-
ekonomiskt och miljémassigt acceptabelt satt genom en kraftig forbattring av
kollektivtrafiken i kombination med miljoavgifter.
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For att kunna klara den planerade tillvaxten i Storstockholm bor samhallet satsa pa fler
olika kollektivforbindelser dver Saltsjo-Malarsnittet.
Kollektivtrafikant Stockholm pekar darfor ut fyra nya nord-sydliga férbindelser:
En central linje som gar under jord mellan Sodra Station och Centralen. Om det
ska vara en tunnel pa litet eller stort djup bor narmare undersokas genom
ordentliga geologiska studier.
Kollektivtrafikens Alstenslinje: Flemingsherg — Kungens Kurva — Brommaplan —
(varefter linjen delar sig) 1: - Sundbyberg C — Stockholm C; 2: - Kista —
Sollentuna — Arlanda. (Dragning 1 skulle alltsa dven kunna avlasta getingmidjan
fran bl.a. all godstrafik.)
En vastlig linje som gar i tunnel via Liljeholmen och Fridhemsplan.
En 6stlig linje som bestar av en forlangning av den bl linjen fran
Kungstradgarden till Nacka via Sodra Djurgarden.

Den parlamentariskt sammansatta Stockholmsberedningen har som delmal 3 uttalat sig
for en "bibehallen och helst 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken.” En stor och
ensidig satsning pa vagar kommer aven att undandra trafikunderlag fran
kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikant Stockholm kan med hanvisning till ovanstaende fort resonemang
inte rekommendera nagot av de i samradsforslaget framforda alternativen, men vill
4nda konstatera att Alstensalternativet och Ulvsunda diagonalen &r mindre daliga &n
”Forbifart Stockholm/Vasterleden”.

Regionala karnor

| det utokade samradsforslaget talas det ocksa om att regionala karnor ska utdkas.
Detta haller Kollektivtrafikant Stockholm garna med om men anser att forslaget har ett
alldeles for snavt perspektiv. Samradsforslagets nya karnor ar tydligen Haggvik och
Kungens Kurva. Vart perspektiv ar hela Malardalen med Enkoping — Vasteras —
Koping — Arboga — Orebro — Eskilstuna — Strangnas — Mariefred — Sodertélje som

kéarnor i den flerkarniga regionen. Om dessa karnor ska sammanlankas med snabbtag
eller balktrafik beror bl.a. pakostnad, tid till inférande, kapacitet, restid och komfort.
Till det regionala perspektivet borde ocksa hora en forbéttring av vég 55 sa att
langvagatrafik (med start och malpunkter sdder om Norrk6ping och norr om Uppsal a)
kunde ledas forbi regionen utan att kdrain i Storstockholm.

Osterleden
Kollektlvtraflkant Stockholm delar till fullo Vagverkets bedomning av Osterleden:
Uppfyller € proj jektets andamal
Avlastar inte infartsleder.
Okar inte tillgangligheten i |anet.
Utgor inte forbifart for langvagatrafik.
Starker inte regionalatillvaxtcentra.

Med vanlig halsning
KOLLEKTIVTRAFIKANT STOCKHOLM

Karl Krook, ordf.



