Stockholm 03-05-22

Finansroteln
Stockholms Stadshus
105 35 Stockholm

Yttrande om for soksver ksamhet med miljGavgifter

Sammanfattning: Kollektivtrafikant Stockholm tycker att forslaget ar bra!
Dock tycker vi det ar viktigt att det mycket tydligt uttalas att nettointékten
av avgifterna ska ga oavkortat till kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikant Stockholm arbetar inte med bilisternas situation, men trangsel- eller
miljoavgifter kan anda paverka oss, som vill dka kollektivt. Vi ser foljande samband:

1. Pengarna fran avgifterna bor anvandas for att forbattra befintlig kollektivtrafik, och till
investeringar i t.ex. nya spar. Genom att forbattra befintlig kollektivtrafik med t.ex.
direktbussar, kan vi klara oss fran 6verfulla tag - det ar nog i pendeltagstrafiken det ar
svarast att klara tillkommande f.d. bilister. Vi haller med SL om, att standarden bor vara
minst lika bra, helst battre, redan den dag trangselavgifterna infors. Pa sikt bor dock
kollektivtrafiken byggas ut med pengar fran avgifterna. Pengarna kan da anvandas till nya
spar genom Stockholm,och till nya tvéarsparvagar med mera.

2. Pélitligheten 6kar. Nar trangselavgifter infors, minskar trangseln for biltrafiken och for
busstrafiken. Bussarna kan da komma fram snabbare, men framfor allt blir det lattare att
lagga tidtabeller, som haller. Vi kommer att fa 6kad kvalitet i busstrafiken - regulariteten
hojs. Vi slipper sta och véanta 5-10 min extra, for att bussen fastnat i k. Sedan riskerar
forseningen att accelerera, nér bussen blivit verfull.

3. Vi hoppas, att SL utnyttjar bussarnas kortare kortider till 6kad turtathet, och inte till
allmanna besparingar, i form av farre bussar.

4. Det kan bli mojligt att fa busskorfalt pa stallen, dar dagens biltrangsel gor detta svart.

5. Kollektivtrafikanter ar ocksa gangtrafikanter, och en del av tiden spenderas vid t.ex.
busshallplatser. Med minskad biltrafik blir trafikmiljon sékrare, renare och tystare. Det
blir helt enkelt trevligare att aka kollektivt. Det kan ocksa vara trevligt att se nya grupper,
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f.d. bilister, som medresenarer. (I vissa omraden, dar mest ungdomar aker kollektivt, kan
det vara bra med fler vuxna.)

6. Nagonstans i lanet bor man ocksa gora prov med med ny teknik som balktrafik och
spartaxi.

Balktrafik innehaller bl.a. sma balkbilar och balkbussar, som har bedomts ge kortare
restider, battre komfort, och hogre kapacitet, till en lagre kostnad &n motsvarigheterna i
vagtrafiken. Darutdver bedoms balkbussar ge kortare gangavstand och mindre vantetider
an vagbussar. Infrastrukturen uppskattas kosta vasentligt mindre an végar och spar.

Spértaxi ar ett system som forsoker efterliknaen del av bilens positiva egenskaper.

For sok sbetingel ser

Det ar av stor vikt, att forsoket med miljoavgifter lyckas. Samtidigt ar det mycket svart att
kalkylera exakt vilka avgiftsnivaer, vilka tider och vilka granssnitt, som ger det férvantade
resultatet. Darfor bor forsoket goras i minst tva etapper, sa att man far mojlighet att korrigera
olika parametrar, om énskad effekt inte uppnas vid starten. Eftersom avgiften i juridisk
mening &r en skatt, och endast Riksdagen kan besluta om skatter, sa bor beslutsunderlaget se
ut s, att Riksdagen ger staden vissa intervall att reglera inom. Riksdagen faststéller en hogsta
avgift, som inte nddvandigtvis behodver tas ut.

Undantag fran avgifter

For att uppna storsta méjliga effekt med forsoket, bor man medge sa fa undantag som mojligt
fran avgiften. Aven kollektivtrafikens bussar kan betala. Genom att avgifterna till fullo gar
tillbaka till kollektivtrafiken, sa uppnar man 6nskade styreffekter, utan att kollektivtrafiken
nettobelastas.

Avgift pa Essingeleden?

Man kan forvanta sig tva motverkande effekter av avgiften pa Essingeleden: Da manga
anvander Essingeleden som en in- och utfartsvég, sa bor den totala minskningen av trafiken
aven markas som en minskning pa Essingeleden. Men samtidigt kan man forvanta sig, att en
del av den trafik, som i dag gar rakt igenom innerstaden, kommer att foras over till
Essingeleden, med en 6kning som féljd. Da Essingeleden redan i dag ar hart belastad under
rushingtimmarna, vore en nettookning av trafiken nagot, som skulle skada avgiftssystemets
anseende. Kollektivtrafikant Stockholm anser darfor att Stockholms Stad ska komma Gverens
med Staten om, att avgifter ska kunna fa tas ut i rusningstid pa den statliga Essingeleden.

Lidingo

Skall Liding0s bilister betala avgift for att fa Iamna sin egen 6? Alternativt ska Lidingos
bilister fa aka gratis in till centrum, nar andra maste betala. Idealet vore, att man kunde
konstruera systemet s, att Lidingobilisterna inte behovde betala, nar de korde mellan Ropsten
och Roslagstull-Norrtull, men daremot, om de korde in i Stockholms centrum. Om undantag
gor for Lidingo, ar det viktigt att det klart uttalas, att detta ar ett temporart undantag som
kommer att upphdra, den dag Norra Lanken Gppnas.



Moms

Eftersom avgifter till kollektivtrafiken & momsbelagda, bor i rattvisans namn aven
trangselavgifter vara momsbelagda. Detta kommer ocksa att gynna den yrkesmassig trafiken,
som far kvitta sina momsutgifter mot egna momsinkomster.

Fordonsdosa
Vi delar Stadsledningskontoret asikt, att s.k. fordonsdosa &r battre &n videoregistrering och
andra tankbara tekniker.

Med vanlig hélsning
KOLLEKTIVTRAFIKANT STOCKHOLM

Karl Krook
ordforande



