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AB Storstockholms Lokaltrafik

Trafiksektionen

Att: Ketil Kindestam Stockholm 2008-09-29
105 73 Stockholm

Samrad kring Sparvig City

Kollektivtrafikant Stockholm, som bildades 1997, dr en konsumentorganisation fér dem som
reser med SL-trafiken i Stockholms 14n. Vi ger trafikanterna en rost och bildar opinion for att
mer resurser ska ga till hogkvalitativ kollektivtrafik. Kollektivtrafikant Stockholm samarbetar
med Resendrsforum, som ar kollektivresendrernas riksorganisation.

Den planerade sparvégslinjen genom Stockholms centrum kommer att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet bade direkt i linjens influensomrade och genom att kollektivtrafiken blir mer
tydligt ndrvarande och synlig i stadsmiljon. Det skapar i sin tur en stadsmissig kvalitet som
visar att stockholmarna och besdkarna i Stockholm har en modern och framétriktad
utveckling i konkurrensen med andra stidder. God kollektivtrafik och god stadsmiljo ar ett
kénnetecken for en attraktiv stad. Runt om i 6vriga Europa anvdnds modern sparvig som ett
medel for att 6ka stadens kvalitet och forbattra stadsmiljon. Att sparvég ér ett miljomaéssigt
formanligt fardmedel &r ytterligare ett starkt plus.

En viktig funktion for en sparvig i centrala staden savél som i halvcentrala l4gen dr att vara
tillgénglig pa ett enkelt sitt for resendrerna. Tillgangligheten har tva olika former. For det
forsta ska hallplatserna vara vél beldgna i gaturummet, létta att hitta och létta att na. Det blir
de nér de &r placerad i gatumitt. Hallplatser vid en refug mitt i gatan &r dessutom trafiksékrare
an héllplatser vid trottoarkant, detta i motsats till pastdenden om motsatsen som cirkulerade pa
1960-talet. Trafiksdkerheten dstadkoms genom att fotgéingarna kan ta sig 6ver halva gatans
bredd istdllet for hela gatan ndr man ska bege sig till hallplatsen. Dessutom gor refugen att
biltrafiken inte kan hélla s& hog hastighet som nér det &r fritt mitt i gatan. Det betyder att &ven
de fotgéingare som bara ska korsa gatan kan gora det i tvd etapper, varvid man enkelt kan
anpassa passagen. Att biltrafiken dessutom kor i lagre hastighet har ocksé sin klara fordel,
vilket numera &r allmént vedertaget.

Tillgdngligheten i sin andra form handlar om funktionshindrade och deras resor. Sparvagnar
har den stora fordelen att vagnen alltid stannar med centimeterprecision vid hallplatsrefugen,
sa att det gar latt att for den som fardas i rullstol eller for den som kor barnvagn. Bussar
riskerar hela tiden att stanna en halvmeter eller en meter frén trottoarkanten. De sparvagnar
som ska anvindas bor ha 70 procent laggolv, sé att tillgangligheten blir mycket god och sé att
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géngegenskaperna blir tillrdckligt bra. Plana insteg fran héllplatsrefug till vagnsgolv ar
nddvindigt. Samma refughdjd ska anvédndas for hela hallplatsen, och partiellt plant insteg som
1 Grondal far inte forekomma. Tvidrsparvag city ska bli en monsteranldggning i tillgénglighet,
1 enlighet med uppsatta mal.

Sparvégen har den fordelen att sparvagnarna har ett fast lage i sidled, ndgot som gor att det
inte kravs “vingelman” som busstrafik kréver. Det gor att sparvagnar tar mindre plats i sidled
an bussar gor, och dérfor kan sparvagnar ga pa smalare gator eller genom smalare passager.

Fordonen maste utgoras av moderna flerledade vagnar med hog kapacitet och ménga
sittplatser, saddana som de nya spéarvégarna i 6vriga Europa och USA idag uppvisar. Det
betyder att sddana fordon ocksa kan klara sndva kurvradier pd ett sitt som fa i Stockholm idag
kénner till.

Absolut signalprioritering ska forekomma i de korsningar som &r signalreglerade. Det ska
observeras att en sparvagn passerar en korsning pa kortare tid &n nadgot annat fordon, helt
enkelt darfor att det &r ett enda fordon. Det uppstar inga véntetider i interaktionen mellan
fordon. Sparvagnar okar kapaciteten i gaturummet och passagerarna som kan na en gata &r
méngdubbelt fler 4&n om samma antal personer skulle ha akt buss eller &kt bil.
Spérvégstrafiken okar kapaciteten utan att vara ett hinder.

Med en modern sparvagn fardas resendrerna med en komfort som gor att attraktiviteten for
kollektivtrafiken okar starkt. Det betyder att de omraden som forsorjs med spéarvégstrafik
kommer att bli efterfrdgade och locka foretag samt dess kunder och anstdllda. Det blir alltsa
en livligare, trevligare och mer kreativ stadsmiljo.

I stadsmiljohinseende bor observeras att kontaktledningarna bor ha samma enkla och
effektiva utformning som pd Birger Jarlsgatan och Strandvégen idag. De ska inte se ut som
kontaktledningarna for tvérsparvigen i Grondal.

Redan i arbetsskedet bor inriktningen vara att den nya sparvdagen mellan Lindhagensomradet
och Virtan ska ha linjenummer 5, vilket ursprungligen var tinkt som nummer for en femte
stomlinje frdn Djurgarden. Linjenummer 5 anknyter direkt till stomlinjerna 4, 3, 2 och 1, som
ju planerats for att s smaningom ocksa bli sparvégstrafikerade.

Hallplastser bor vidare anlédggas for goda mojligheter till effektiva byten till exempelvis
tunnelbana. Héllplatsen vid Fridhemsplan bor till exempel anordnas i direkt anknytning till
tunnelbanenedgéangen vid Drottningholmsvégen. Dar kommer forutom linje 5 ocksé de tva
linjerna 1 och 4 att passera. Det kan noteras att stomlinje 1 kommer att ha gemensam stricka
med linje 5 hela Fleminggatan. Genom att aterskapa Fridhemsplan som en bytesplats pa den
breda Drottningholmsvigen mellan Fridhemsgatan och St Eriksgatan uppnas ocksa god
anknytning till stomlinje 3 som gér i St Eriksgatan.
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Nér Tvérsparviagen nétt Slussen och kombinerats med Saltsjobanan uppstar mojligheten att
dra sparvagnar frén Tvérsparvigen och fran Nacka vidare via Skeppsbron till Hamngatan, dir
de kan ansluta till tvarsparvig City. De kan exempelvis dras forbi Centralen och védnda vid
Kungsbroplan.

Resenérerna fran Lidingd kommer, nér linje 5 nétt Virtan, att kunna anvédnda sparvagnar fran
Liding0 via Virtan till innerstan utan att byta. Varje byte ér ett storningsmoment. De finns
ménga som skulle resa ndgra minuter lingre om de bara slapp byta fordon. Tunnelbanan fran
Ropsten skulle fortfarande ge den kortaste restiden till T-centralen. Men manga resenirer ska
inte just till T-Centralen utan vinner restid genom att sparvéigshallplatsen ligger ndrmare deras
verkliga resmal. Pa detta sitt minskas bytesbehoven, restiderna och attratktiviteten 6kar. En
viss avlastning av tunnelbanan sker ocksa.

Stadsmiljoeftekten av sparvégstrafiken till Lindhagensomradet blir mycket pataglig.

Det ér just den effekten som utgjort ett starkt motiv for sparvig pé stadsgator nir nya
sparvagar nu byggs i Paris, Hamburg, Nice, Montpellier, Bordeaux, Nottingham och en rad
ytterligare stdder pa andra héll i Europa.

Oskar Reimer
Ordforande Kollektivtrafikant Stockholm
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