Stockholm 04-03-14

Naringsdepartementet,
Jakobsg. 26

Kollektivtrafikant Stockholm avger hirmed foljande yttrande over
kollektivtrafikutredningen (SOU 2003:67)

Kapitel 2: Figurerna 2.1 och 2.2 visar hur samhallet 1atit kollektivtrafiken forlora
marknadsandelar under det senaste halva seklet. Sarskilt anmarkningsvard ar nedgangen
i fjarrtagens marknadsandel under perioden 1980 — 1993.

Kapitel 3: Kollektivtrafikant Stockholm instimmer i kommitténs forhoppning, sarskilt

punkterna:

e Gor det attraktivare att aka kollektivt genom att 0ka palitligheten, anpassa linjestrackningar och
avgangstider efter resenarernas behov, forkorta restiderna genom att prioritera bussarnas
framkomlighet och forbittra komforten

® Gor det enklare att resa genom t.ex. fasta avgangstider, tata avgangar, samordning av linjer och
tidtabeller, battre information inte minst vid storningar.

Foreningen anser att det ar en brist att utredningen inte tagit upp anvandandet av
trangselavgifter for att styra Over manniskor till kollektivt resande och for att
ekonomiskt starka investerings- och driftsbudgetarna for kollektivtrafikbolagen. Vi
anser att aven intakter fran andra ekonomiska styrmedel som anvands for att styra over
till kollektivt resande ska ga till investeringar och andra forbattringar av
kollektivtrafiken.

Kapitel 4: I kapitlet uttrycker kommittén sin vision for ar 2020, bl.a. att
tvabilshushallen bli farre. Kollektivtrafikant Stockholm tycker att denna vision &r
otillracklig. I storstadsomradena bor det vara mojligt for en familj att leva dragligt helt
utan bil, med andra ord bilhushallen bor bli farre och darigenom oka underlaget for en
val utbyggd kollektivtrafik!

Foreningen anser att utredningen borde ga djupare i problematiken kring bristande
medel for att genomfora nodvandiga investeringar i kollektivtrafiken. I
Stockholmsregionen har behovet av kollektivtrafikinvesteringar under perioden 2004-
2015 bedomts uppga till 37 miljarder kronor, men enligt Banverkets investeringsplan
avsatts inte ens en tredjedel av den summan for investeringar i regionen. Det innebar
ocksa att satsningarna pa kollektivtrafiken under denna 11-arsperiod blir lagre an
motsvarande satsningar pa vagtrafiken. Vi anser att en oversyn ska goras kring
Banverkets, Vagverkets och Lansstyrelsens roller nér det galler transportplanering och
att man 1 det arbetet ser Over mojligheten till en samlad regional transportmyndighet, dar
en sammanvagning kan goras mellan transportbehov, miljokonsekvenser och andra
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viktiga faktorer for Stockholmsregionen. Vi ser idag med stor oro pa kollektivtrafikens
utveckling i regionen, med alltfor snala investeringsbidrag fran Banverket och krav att
trafikhuvudmannen Stockholms lans landsting, som har en mycket svag ekonomi, far
krav att sta for 50 % av investeringskostnaderna samt alla driftskostnader sjalv.

Kapitel 5: Kollektivtrafikant Stockholm ar inte motstandare till konkurrensutsattning
och privata entreprenorer men anser att det hitintills har skett pa ett daligt satt i
Stockholms Lan. Man har bara stravat efter att minimera kostnaderna varvid man fatt de
entreprenorer som prutat mest pa kvaliteten i trafiken. Kommittén drar slutsatsen att:
’Det ér positivt att huvudminnen vid upphandling nu allmint stéller artikulerade miljo- och
sakerhetskrav m.m. och att de tidigare s.k. bruttoavtalen alltmer ersatts av incitamentsavtal, som
premierar hog resenirsstandard och viaxande passagerarantal.” Kollektivtrafikant Stockholm
anser inte att sa ar fallet men hoppas att det kommer att bli sa i framover.
Entreprenorerna bor ha nagon form av rorlig del i avtalet sa att den entreprenor som kan
dra till sig fler resenarer far okad vinst och den som misslyckas far en reducerad
ersattning.

Kapitel 7: Nyinflyttade far ofta brev med samhallsinformation och reklamerbjudanden
fran lokala handlare. Kollektivtrafikbolagen bor ocksa informera nyinflyttade om vilka
forbindelser som finns i naromradet.

Kapitel 8: Foreningen anser att konsumentskyddet for kollektivtrafikresenédrerna ska
starkas. Det ar fullt rimligt att resendrerna upp till en viss niva ska kunna krava och fa
ersattning for till exempel ett missat teaterbesok som beror pa forseningar eller andra
problem i kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikant Stockholm instammer i ovrigt i de foreslagna atgarderna men
betraffande den sista punkten: "I dgardirektiven till SJ AB ska vikten av att starka konsumentens

stallning betonas.” staller vi oss fragande varfor bara SJ AB, varfor inte alla offentligagda
trafikbolag?

Vi anser att utredningen brister i att belysa problemen kring trafikhuvudménnens
oformaga att hantera regionforstoringar. Fasta granser mellan olika
kollektivtrafikomraden far ibland mycket markliga ekonomiska foljder.
Resekostnaderna kan bli mycket hoga for personer som pendlar mellan omraden dar tva
olika trafikhuvudmin ansvarar.

Kapitel 9.1: Kommittén har pa ett fortjanstfull sett redovisat trafikens utslapp av
luftfororeningar men man har missat ovriga miljoeffekter. For Storstockholmsomradet
ar tillgangen pa mark begransad. Ett ineffektivt trafiksystem kraver att mycket av de
befintliga gronomradena och Oppna vattenspeglarna ska bebyggas med motorvagar och
broar. Kollektivtrafiken ar mindre utrymmeskravande och darmed mindre miljoskadligt.
Basta sattet att framja kollektivtrafiken i storstadsomradena ar att infora
framkomlighetsavgifter eller anti-trangselavgifter (nagot oegentligt benamnt
trangselavgifter). Riksdagen bor genom lagstiftning oppna for framkomlighetsavgifter
och samtidigt fastsla att nettooverskottet fran dessa ska oavkortat tillfalla



kollektivtrafiken i den aktuella regionen. Riksdagen bor tillata att avgiften far fluktuera
inom ett visst intervall sa att avgiften kan anpassas sa att onskvard effekt uppnas.

Kapitel 9.2: Kollektivtrafikant Stockholm vill har peka pa den stora sakerhetsrisk som
ligger i att ha overfulla bussar med stapassagerare pa motorvag. Vi anser att vi alla resor
pa vagar med tillatna hastigheter over 70 km/h skall passagerarna ska ha mojlighet att
sitta baltade och stapassagerare kan inte tillatas! Trafikhuvudmannen maste se till att
tillracklig transportkapacitet finns for detta.

Kapitel 12: Kollektivtrafikant Stockholm instimmer i huvudsak. Sarskilt vill vi
uppmérksamma punkten: ” I de fall kommunen véljer att exploatera omraden, som
trafikhuvudmannen — atminstone inledningsvis — inte kan ge en rimlig service inom tillginglig
budget, kan THM erbjuda trafikforsorjning under forutsattning av att kommunen och/eller
byggherren bidrar till driftskostnaderna”

I Storstockholmsomradet har vi sett allt for manga exempel pa att man bygger nya
bostadsomraden utan erforderlig kollektivtrafikforsorjning. Forst efter flera ar da de
boende redan blivit bilberoende drar man fram sparburen kollektivtrafik. Stora externa
kopcenter utan kollektivtrafikforsorjning ar ocksa problem. Plan- och
bygglagstiftningen bor kompletteras med ett krav pa ordnad kollektivtrafikforsorjning
som ett krav for att fa bygga bostadsomraden eller stormarknader over en viss storlek.

Sparburen kollektivtrafik staller krav pa ett visst trafikunderlag for att bli
samhallsekonomiskt lonsam. Detta krav pa trafikunderlag bor dock inte vara storre an
det trafikunderlag som fodras for att bygga vagar med bubbla korbanor t.ex.
motorvagar. Man bor darfor inte bygga nagra fler motorvagar innan man forst ordnat
sparburen kollektivtrafik med dubbelspar. Dessutom bor man komplettera
sparforbindelserna pa sadana stallen dar man redan byggt motorvagar utan foregaende
dubbelsparig jarnvag.

Foreningen anser att det ar en brist mojligheten att kombinera resande med
kollektivtrafik och cykel inte har behandlats av utredningen. Vi anser att det ar mycket
positivt om det finns mojlighet och utrymme for att ta med cyklar i kollektivtrafiken och
att det aven bor betonas att det ar viktigt att 1asbara cykelparkeringar ordnas vid
stationer..

Kapitel 13: Kollektivtrafikant Stockholm tycker att de framlagda forslagen 4r intressant
och varda att provas. En forsta atgard bor vara att ta bort momsen pa kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikant Stockholm anser att det ar ett grovt tjanstefel av Riksskatteverket att
man inte redan utfardat regler for hur fri parkeringsplats ska formansbeskattas.

Kapitel 14: Se synpunkter pa kap. 5

Kapitel 15: I kapitel 15 efterlyser utredaren konsumentorganisationerna.
Kollektivtrafikant Stockholm &4r en konsumentorganisation och vi ser fram emot
idéutbyte med vart lokala trafikbolag SL

Vi anser ocksa att det ar viktigt att trafikbolagen har kompetens och kapacitet for
strategisk planering.



(Kapitel 16: Kollektivtrafikant Stockholm har inga synpunkter pa detta kapitel, som ror
glesbygden. Men vi anser att storstadsomradena har mycket allvarliga problem med sin
kollektivtrafik, vilket kunde varit virt ett eget kapitel.)

Med vénlig hdlsning
KOLLEKTIVTRAFIKANT STOCKHOLM

Karl Krook
ordforande



