Resenars Forum

ROLLEETT¥ TRAFIEAMT
STHLM

Stockholms Stadsbyggnadskontor ReFo skr 725
Fleminggatan 4
Att: Ulla-Britt Wickstrom Stockholm 2007-10-31

104 20 Stockholm

Remissyttrande 6ver ombyggnad av Slussen (Dp 2005-08976-54)
Kollektivtrafikant Stockholm, som bildades 1997, &r en konsumentorganisation for dem som
reser med SL-trafiken i Stockholms lan. Vi ger trafikanterna en rost och bildar opinion for att
mer resurser ska ga till hogkvalitativ kollektivtrafik. Kollektivtrafikant Stockholm samarbetar
med Resenarsforum, som &r kollektivresendrernas riksorganisation.

Sammanfattning

1.

Nya Slussen maste planeras for genomgaende sparvagstrafik, med bra
hallplatslagen, bade fran Katarinavagen till Skeppsbron och Kornhamnstorg och fran
Hornsgatan till Skeppsbron. Den genomgaende sparvagstrafiken ska kunna omfatta
bade stomlinjerna, Tvérsparvagen och sparvagen fran Nacka och Saltsjobaden.

Las inte fast forutsattningarna i nuvarande trafikstruktur med viss andel biltrafik
och kollektivtrafik med andhallplats vid Slussen.

Tydligt reserverade sparvagsreservat for hogklassig sparvagstrafik med hog
kapacitet kravs.

Samlade hallplatslagen som ger resenarerna god orienterbarhet.

God kontakt fran Djurgardsfarjan och skargardsbatarna vid Rantméastartrappan till
T-banan

Inga nya hus pa Sédermalmstorg
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7. Slussen &r en trafikapparat och moétesplats, framst for kollektivtrafik, fotgangare
och cyklister, men ska ocksa fungera for personbilar och distributionsbilar. Slussen ar
inte enbart en estetisk fraga som galler hur sjélva trafikapparaten ser ut i
fagelperspektiv. Den viktigaste estetiska fragan galler utblicken och utsikten for
medborgarna, stockholmarnas stolthet.

8. Genomgaende sparvagstrafik minskar trycket pa den hart belastade tunnelbane-
stationen Slussen eftersom ca 100 tusen slipper byta dar. Dessutom mojliggér genom-
gaende sparvagstrafik att behovet av en dyr tunnelbana till Nacka elimineras.

9. Den planerade bussterminalen kan utga eller bli tillfallig om genomgaende
sparvagslinjer inrattas. Bussterminalens volym utnyttjas for angeldgnare verksamhet,
exempelvis kan kommersiell verksamhet. Den kan elimineras nar tunnelbana byggts
till Nacka eller nar genomgaende sparvéagslinjer inrattats.

Slussen &r i forsta hand en trafikapparat, dar stockholmarnas resor ska tillgodoses
Slussen har alltid varit en trafikmaskin - de tdvlingar som nu har &gt rum har huvudsakligen
tagit fasta pa estetik och majligheter till ny exploatering i form av bebyggelse. Utan att ta
stallning till vilket alternativ som &r bést i framtiden anser vi att det &r att vilsefora
allmanheten att pasta att Slussens huvudsakliga funktion aven i framtiden kommer vara nagot
annat &n en knutpunkt for kommunikation i alla v&derstreck.

Nést efter T-centralen ar Slussen den storsta knutpunkten for kollektivtrafiken i Stockholm.
Vi anser att denna aspekt borde ha vagt tyngre i tavlingsforutsattningarna eftersom kollektiv-
trafikens utformning ar helt avgérande for slussens funktionssatt. Tavlingsproceduren visar att
det &r en olycklig organisatorisk I6sning att landstinget ensamt ska ansvara for kollektiv-
trafiken da det ar staden som har planeringsansvaret och kontroll 6ver gatumarkens anvand-
ning. En stor risk som féreningarna ser &r att kollektivtrafikens behov forsummas till forman
for spektakuldra byggprojekt och biltrafik.

De som passerar Slussen varje dag kan bara raknas i antal personer, oavsett om man sétter
foten pa marken eller ej. Antalet personer som passerar Slussen ar 700 tusen med
tunnelbanan, varav 121 tusen stiger pa tunnelbanan, och 121 tusen stiger av tunnelbanan, 50
tusen passerar Slussen i stombusslinjerna och andra innerstadsbusslinjer, och 84 tusen stiger
av eller pa SLs bussar (inkluderande SLs forortsbussar), 18 tusen stiger av eller pa
Saltsjobanan, och med Djurgardsfarjan, inklusive vid Rantmastartrappan angdrande
skargardsbatar, gors 2 milj resor per ar. Slussen passeras av 25 tusen cyklister och 30 tusen
gaende passerar slussgraven, oraknat dem som enbart besoker Ryssgarden eller aker
Katarinahissen. Dartill kommer 90 tusen bilférare och passagerare som passerar Slussen (75
tusen fordon, varav en fjardedel distributionsbilar). Kollektivtrafiken ar alltsa starkt
dominerande. Slussen har en oerhérd betydelse for kollektivtrafiken, och dess betydelse
kommer att 6ka an mer i framtiden. Kollektivtrafiken avses redan idag 6ka i absoluta tal och i
relativ betydelse, nagot som ytterligare kommer att accentueras genom klimatfragans nu
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erkant storre tyngd. Den Gkade kollektivtrafiken kan komma att uppga till en fordubbling eller
mer, vilket kraver 6kad kapacitet. Den uppnas genom tatare trafik, kapacitetsstrakare
fordonsenheter, och genom effektivare hallplatser. Gatuutrymmet maste anvéandas effektivare.
Antalet bytande vid Slussen kan inte fortsatta att 6ka, utan manga bor istéllet passera Slussen
utan byte. De nya Slussen maste byggas hallbar for framtiden. Kollektivtrafiken ar mycket
yteffektivare an biltrafik. Tunnelbanestationen Slussen ar mycket hart belastad och betraktas
som en plats med obehagligt mycket trangsel.

Viktigaste nord-syd-forbindelsen for cykeltrafiken

Slussen ar cyklisternas viktigaste forbindelse mellan Stockholms norra och sddra delar. Under
hdgsésongen passeras Slussen av cirka 25 000 cyklister per dygn. Det ar betydligt mer &n
Vésterbron och Essingebron tillsammans. Dessa &r inget alternativ for dem som valjer
Slussen. Cykeltrafiken har 6kat mycket kraftigt i Stockholm. Den har férdubblats sedan
borjan av nittiotalet, liksom ocksa cyklisternas andel av den totala fordonstrafiken. Stadens
mal ar att cyklandet fortsatt ska 6ka under alla tider pa aret enligt den plan som beslutats av
kommunfullméktige (Cykelplan 2006 for Stockholms innerstad). Det &r sarskilt viktigt att
forbattra forhallandena vid Slussen. Det ar en kritisk knutpunkt som uppvisar stora brister i
fraga om saval framkomlighet som trafiksakerhet, sarskilt pa nagra stallen med stora
kapacitetsproblem under hogtrafiktid.

Bygg inte skymmande hus

Kollektivresenarerna har ett starkt krav pa utblick och utsikt nar de passerar Slussen. Det &r
helt uteslutet att bygga ett hus pa Sédermalmstorg, som hindrar utblicken mot Riddarfjarden.
Det &r inget annat &n klafingrig exploateringslusta, som maste avvisas omgaende. Det dr av
samma karaktar som det flytande hotellet i Riddarfjarden (som hade givits ett avsiktligt
forledande namn av "kallbadhus™). Exploatering har sin roll och sin plats, men exploatering
ska inte &ga rum i Stockholmarnas karaste utsikter. Och hér ar det kollektivresenarerna mer én
nagra andra som &r intressenter. Inga nya hus ska byggas vid Sédermalmstorg eller pa andra
platser som hindrar utsikten.

For det forsta njuter resenérerna av sin stad just nar man passerar Slussen. Alla resenérer
betraktar sin stad och beskadar utsikten at ena och andra hallet medan man fardas genom
Slussens trafikapparat. Stockholms stads verkliga lokaliseringsfaktor, Soders bergsbranter
som korsas av rullstensasen, som bildar Gamla stan och Brunkebergsasen, den &r en av alla
dessa fascinerande utblickar. Alla ser sina favoritvyer. Manga upplever vyerna med stolthet
och tittar pa det varje dag. Utblickarna at Saltsjon och 6ver Riddarfjarden tillhor
stockholmarnas omistliga varden. Stockholm ska ta vara pa sin egenskap av staden pa vattnet.
Detta ar livskvalitet och stadsmiljo, som maste tillmatas stort varde.

Krav att sparvag ska ga i Katarinavagen, Skeppsbron och Kornhamnstorg

Slussens roll for kollektivtrafiken kommer av allt att déma att 6ka i takt med att biltrafiken,
inte minst pa grund av klimatskal, minskar. Vi ser som ett troligt scenario att Slussen blir ett
nav i ett utbyggt sparvagsnat. Det galler bland annat stomlinjerna i innerstan. Stomlinje 2 gar i
Katarinavagen och fortsatter pa Skeppsbron mot Norrmalmstorg, Stureplan och Norrtull.
RESENARSFORUM

KLARABERGSGATAN 35, 4 TR. 111 21 STOCKHOLM. TEL: 08 651 55 90. FAX: 08 651 55 91. PLUSGIRO: 489 64 27-4
E-POST: INFO@RESENARSFORUM.SE WEBBSIDA: WWW.RESENARSFORUM.SE



Resenars Forum

Stomlinje 3 gar ocksa i Katarinavagen och fortsatter sedan via Kornhamnstorg, Tegelbacken
och Hantverkargatan mot Karolinska. Utformningen av den nya Slussen maste vara sadan,
oavsett vilken arkitektonisk 16sning som valjs, att stomlinjerna kan utgoras av
sparvagnstrafik som kan ga i Katarinavagen bade mot Skeppsbron och mot
Kornhamnstorg.

Redan nar Saltsjobanan konverteras till sparvag och kopplas ihop med Tvérbanan vid
Danvikstull kommer antalet sparvéagsresenarer fran Hammarby Sjostad att 6ka, liksom antalet
resenarer med en turtdtare Saltsjobana. For dessa trafikanter ar det viktigt att sparvagnarna
pa de nya sparvagslinjerna kan fortsatta pa Skeppsbron till Norrmalmstorg. De kan
ansluta till stomlinjernas spar i Katarinavéagen istallet for att vanda pa terminalen vid Slussen.
Mojligheten finns att ansluta den dubbelspariga nya tunneln genom Katarinaberget genom en
mynning ut till Katarinavagen. En stor del av resenarerna Hammarby Sjostad, fran Nacka
och fran inre Varmdo kommer att vara mycket battre betjanta av genomgaende
sparvagnar som passerar Slussen direkt till vidare resmal i innerstan. Eventuella byten
som sker pa andra stallen blir farre, enklare och smidigare och fororsakar mindre bekymmer (t
ex vid Norrmalmstorg eller Tegelbacken). Strackan fran Nacka via Slussen mot Skeppsbron
och Hamngatan-Norrmalmstorg &r for 6vrigt en stracka som redan idag trafikeras av en av
SLs turtataste busslinje, nr 71, som ar mycket hart belastad. Den ar redan i sig en orsak att
ersatta buss med sparvagn, bade av kapacitetsskal och av miljoskal. Byten ar ingen fordel och
ingen nddvéndighet, byten &r en stérning.

En andhallplats i berget som SL hittills foresprakat skapar kapacitetsproblem for trafiken pa
grund av att fordonens vandningar tar langre tid an passager. Ankommande sparvagnstagsatt
ska tommas pa avstigande, pastigande ska darefter ga ombord och tdgen maste vanta pa
varandra pa korsande spar. For resenarerna kommer byten mellan en underjordisk station for
Saltsjobane- och Tvarsparvagarna och tunnelbanan att krava extra sex-sju minuter inklusive
gangtider. Tunnelbanans plattformar ar hart belastade och fyllda med manniskor redan idag.
Tanken att ytterligare resendrer ska stimuleras till ett 0kat kollektivresande och sedan
hamna i denna trangsel ar inte en framtidsplanering vard namnet.

Det kan férmodas att en framtida spartrafikforsorjning av Varmdosektorn kommer att ansluta
till Saltsjobanans och Tvarsparvagens station i Katarinaberget vid Slussen. Denna
underjordiska station kan antagligen ha tillracklig kapacitet for vissa enstaka snabbtag fran
Varmdo, som ska vanda vid Slussen. En narliggande framtida I6sning kan vara att
Tvéarsparvagens och Saltsjobanans sparvagnar - alla eller somliga - istallet kan ga in mot
Slussen via Folkungagatan och Katarinavégen, varvid de inte belastar terminalstation i
berget., Denna kapacitetsforstarkning kan komma att behdvas, tillsammans med den nya
tunneln, for att klara en starkt 6kad spartrafikforsérjning av Varmdosektorn. Genom ¢kad
spartrafikforsorjning elimineras ocksa behovet av en underjordisk bussterminal vid
Slussen.

Dessutom ska den tekniska forutsattningen finnas att ersatta busslinjerna i Hornsgatan
mot Skeppsbron med sparvagn.
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Att lata all sparburen kollektivtrafik dven i fortsattningen ha sin andstation i en
terminal inne i Katarinaberget ar att konservera en mycket dalig kollektivtrafiklGsning.
Den ar dalig darfor att den leder till byten i onddan, och den ar dalig darfor att den
underjordiska stationen kommer att fa kapacitetsproblem. De tre spar som planeras kommer
att astadkomma alltfér langa vandtider for en turtat spartrafik.

Kollektivresenarer vill inte byta fardmedel - obekvamt och skapar extra vantan

Att behova byta fardmedel &r negativt i sig, oavsett hur bytet gar till. Varje avbruten resa,
som kraver ny ombordstigning och att soka upp en ny plats ar ett stérningsmoment.
Dessutom uppstar gangtider och vantetider som resenarerna upplever som tre till fem ganger
sa storande som vanlig restid. Denna vardering finns belagd i en mangd vetenskapliga
undersokningar, och sadana negativa upplevelser leder till att farre personer valjer att resa
kollektivt. Eftersom samhallets stravan ar att 6ka kollektivresandet, maste den naturliga
atgarden vara att minska bytena sa langt mojligt. Byten ska undvikas for att kollektivtrafiken
ska bli attraktiv. For dem som fortfarande kommer att byta vid Slussen &r det viktigt att
hallplatslagena ar sa belagna att det blir en kort gangvag till andra linjer.

Vid nedlaggningen av sparvagstrafiken 1967 nedprioriterades aven kollektivtrafiken genom
att sparfilerna slopades och de tidigare samlade hallplatsomradena splittrades utefter
kantstenarna for att skapa storre utrymme for biltrafiken. Efter 40 ar har synen pa
storstadsbilismen forandrats bade i omvarlden och i Stockholm. En nyorientering pa det
trafikpolitiska omradet har lett fram till en rad uppmarksammade kursforandringar. Ett viktigt
mal &r nu att styra dver resandet fran enskilda fordon till allméanna samfardsmedel. Aven i
Stockholm kan en kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik i en nara framtid forvantas utgora
stommen i innerstadens transportsystem, liksom fallet &r i allt fler europeiska miljonstader.
Det nya Slussen ska givetvis ta sikte pa att tillfredsstalla framtidens transportbehov i en
vaxande storstadsregion. Detta kréver ett effektivare utnyttjande av tillgangligt gatuutrymme.
Foreliggande programforslag saknar en langsiktig strategi for kollektivtrafikforsorj-
ningen. Dessutom saknas analyser av kollektivtrafikens framkomlighet i férslagen.

Busstrafiken fran fororterna flyttades till Slussen under 1970-talet nar Bjérknasbussarna fick
flytta fran Borgmastargatan/Tjarhovsgatan till Slussen, och Sédertdrnsbussarna, som vant vid
Skanstull, fick ocksa flytta till Slussen. Den undermaliga kvaliteten i bussterminalen vid
Slussen har inte 0kat attraktiviteten for kollektivtrafiken.

Det har diskuterats att bygga en tunnelbanelinje fran Kungstradgarden till Nacka. En
sadan kommer att behdva byggas under Strommen och kommer att krava mycket hdga
byggkostnader. En mycket intressant effekt av att inratta genomgaende sparvagslinjer genom
Slussen &r att dramatiskt forbattrade resmajligheter utan byten uppstar. Alla byten kréaver tid
och obekvamlighet. Genomgaende sparvagslinjer mot Skeppsbron-Norrmalmstorg-
Stureplan eller mot VVartan och mot Tegelbacken-Hantverkargatan-Karolinska gor att
Slussens T-station kan avlastas med cirka 100 tusen bytesresenarer per dag. Detta 6kar
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kapaciteten och bekvamligheten. Dartill elimineras behovet av att bygga tunnelbanan till
Nacka.

Funktionshindrades resor, restid och sittplatser

Byten &r sarskilt negativa for funktionshindrade resenarer. Aven av den orsaken, liksom for
att Stockholm har ambitionen att bli varldens mest tillgangliga stad ar redan ar 2010,
maste attraktiv kollektivtrafik med genomgaende sparvagnstrafik utan byten vid Slussen
efterstravas. Moderna laggolvssparvagnar ar dessutom tillgangliga i gatunivan pa ett satt
som inte tunnelbana eller andra underjordiska fardmedel &r. Den som hittat en sittplats i ett
fordon vill ogarna lamna den och riskera att fa sta resten av resan. Det talar ocksa for att
sparvagnarna ska passera Slussen, varken tvéarsparvagen eller Saltsjosparvagen ska vanda dar.

Byten for farjeresenarer och skargardsbatsresenarer

Slussen ar en trafikplats dven for alla dem som reser med Djurgardsfarjan och med
skargardshatarna som lagger till vid Rantmastartrappan. | tidigare tavlingar om Slussen har en
idéutformning visats hur Slussens tunnelbanestation har knutits samman med Djurgardsfarjan
via en direkt gangbro. Oavsett vilken 16sning som véljs for Slussens framtida utformning
maste nodvandigtvis Djurgardsfarjan och skargardsbatarna fa en fullgod anknytning till
tunnelbanan vid station Slussen. Denna uppgift ar ett krav i en stad som sétter en &ra i att vara
staden pa vattnet.

Som ett exempel pa hur sparvagslinjerna bor laggas in bifogas en av forslagsskisserna med
komplettering. (Bilaga)

Stella Fare Kurt Hultgren
Stella Fare Kurt Hultgren
Vice ordforande Generalsekreterare
Kollektivtrafikant Stockholm Resenarsforum

tfn 073-571 79 74 tfn 0707-88 44 77
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