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Sammanfattning

Vi instimmer helt i SL:s vision, samtidigt som vi konstaterar att det &r mycket 1angt
kvar dit.

Vi tycker planen har en god ambition dé det géller palitlighet och trygghet men déremot
inte komfort och turtéthet. Komfort och turtdthet maste 6kas markant. Vi instimmer i de
flesta forslag till nya linjer, men delar inte idén om Arningebanan utan ser hellre en
upprustning av Roslagsbanan

”Vér ekonomi”

Malet “resande och ddrmed 6kade biljettintékter” 4r mycket bra och bor préigla avtalen
med olika entreprendrer sa att dessa erbjuds nagon form av bonus om de kan bidraga till
att oka antalet resenirer. “Okade reklamintiikter” far inte ske pa resenirernas bekostnad.
Att mura igen sido- eller bakrutorna pa bussar dr ett exempel pa reklam som forsvarar
for resendrerna att se vad som hinder utanfor bussen. Att ticka fonster med reklam visar
pa bristande respekt for trafikanterna!

”Strategier — vir produkt”

Minska trangseln: Vi instimmer i ambitionen att trdngseln maste minska samtidigt som
vi har en viss forstaelse for att alla inte kan fa sittplats vid korta resor under rusningstid.
Diremot tycker vi att ett ndraliggande delméal méste vara att alla ska kunna fa sittplast
nér det inte dr rusningstid. Vi vill hédr ocksa peka pa den stora sdkerhetsrisk som ligger i
att ha 6verfulla bussar med stapassagerare pa motorvdg. Vi anser att vi alla resor pa
véigar med tilldtna hastigheter 6ver 70 km/h skall passagerarna ska ha mojlighet att sitta
biltade och stédpassagerare kan inte tillatas!

Under strategiavsnittet sigs det: Vi ska verka for en samhillsplanering som gynnar ett
okat kollektivt resande och ett lagt bilberoende.” En bilist dr alltid garanterad sittplats
och ska kollektivtrafiken bli konkurrenskraftig s& méste mojligheten till sittplats finnas.
Foreningen anser darfor att strategin brister nér det géller dtgirder for att klara
tringselproblematiken i tunnelbanan under rusningstid. Att infora en tidsdifferentierad
taxa kan visserligen ha viss avlastande effekt, men det &r troligt att det inom en snar
framtid kommer att behdvas 6kad kapacitet nér trangsel dr som storst. Da mojligheterna
att sitta in fler tdg torde vara begrénsad anser vi att SL inom sin strategiska plan bor se
over mdjligheten att sétta in direktbussar. Dessa synpunkter géller dven for
pendeltdgstrafiken som i flera fall lider av dnnu vérre tringselproblem, och dér en dkad
kapacitet genom byggandet av den sa kallade citytunneln ligger manga é&r framat i tiden.
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Komfort och turtiithet

Planen tar upp fragor om pélitlighet och trygghet men déremot inte komfort och
turtdthet. Ska kollektivtrafiken bli sa attraktiv att den kan locka dver bilister sa dven
komfort och turtithet inga bland kirnvérdena.

En bilist som testar att dka kollektivt gor ofta den erfarenhet dd dennes stér vid
héllplatsen att han/hon redan skulle ha varit framme med bil innan busen/tdget kommit.
En strategisk plan bor innehélla ndgon form av uttalad ambition for turtdtheten. En
sadan skulle kunna vara att aterstélla den turtéithet som radde pa t-banan hosten 1988!
Stombusslinjernas turtéthet &r tillfredstéllande i tidtabellerna men inte i verkligheten.
Anslutningslinjer till stomlinjer maste ha en turtithet som harmonierar med stomlinjen.
Komfort bor forst och framst vara en sittplats, men dessutom bor sittplatsen vara
bekvdm och kunna erbjud lasbelysning. En av kollektivtrafikens & komfortfordelar
framfor bilen &r att man skulle kunna ldsa bocker och tidningar medan man aker, vilket
man inte kan d4 man dker bil. Men detta forutsétter att innebelysningen pa fairdmedlena
underhélls!

SL:s Trafikutbud
Under rubriken Lokaltrafik skiljer man pa “anslutningslinjer till stomtrafiken,
kvarterslinjer, servicelinjer och dvriga lokala linjer.”

Harvid ar det viktigt att skilja pa servicelinjer och anslutningslinjer. Tyvérr har det
funnits en tendens till sammanblandning av dessa, varvid man fér anslutningslinjer som
kor ett varv runt varje kvarter och kortiden fran startpunkten till anslutningen vid
stomlinjen blir orimligt 14ng.

Utokad stomtrafik

Under denna rubrik for SL fram forslag om en del nya linjer. Vi vialkomnar dessa, men
foreningen ifragasétter om ny spartrafik till Arninge verkligen ska vara en prioriterad
satsning. Det finns i dagsldget mycket som talar for att en upprustning av Roslagsbanan
skulle vara en ldmpligare satsning. Kollektivtrafikant Stockholm har tagit fram en
utredning som visar hur en sddan upprustning kan goras etappvis, vilket ger direkta
fordelar for resenérerna.

Foreningen anser det lampligt att den strategiska planen kompletteras med de planer
som finns for att moéte den forvintade tillstromningen av resenérer nér de sa kallade
tringselavgifterna infors. Vi anser ocksa att det dr lampligt att SL redan nu paborjar det
strategiska arbetet for ett eventuellt permanentande av tringselavgiftssystemet, vilket
skulle ge ett kraftigt tillskott i SLs investerings- och driftsbudget.
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