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Remissyttrande over BV utredning av sparburen kollektivtrafik i
Nordostsektorn av maj 2008 — pendeltagslinje, tunnelbana eller roslagsbana

BV forstudie av hur olika spartrafikalternatividka kunna byggas for att forsorja
Nordostsektorn med bra sparburen kollektivtrafik med korta restider (dvs hogre hastigheter)
ger en god overblick kring alternativen. Dock behover studien kompletteras i nagra
avseenden. Malet ar att Oka attraktiviteten for kollektivresandet. Dock anges inte malet vara
en fordubbling av kollektivresandet, vilket i dagens lage maste anses vara ettChninimikrav.
Det sammanhanger med de 0kade krav som stalls pa kollektivtrafiken pa grund av
klimathotet. Forstudien ger flera goda redovisningar av de forutsattningar som foreligger for

de olika alternativen.

Analysen av sparburen kollektivtrafik maste utga fran att resenarernas behov ska tillgodoses.

Pendeltagsalternativet (alternativen UA1-UA3) bygger pa att pendeltagen ska borja med en
15 km lang tunnel fran Solna station mot Danderyd. Det beréknas kosta 12 mrd SEK och tar

15-17 ar. Pendetagsalternativet redovisas utbyggt vidare till Norrtalje (20 mrd).

Tunnelbanelaternativet innebar att gron tunnelbanan forlangs till Solna och vidare till
Danderyd och Arninge och att rod tunnelbana forlangs fran Morby mot Arninge. Det grona
beriknas kosta 11 mrd SEK och det roda kostar 7 mrd, och bygget tar 12-14 ar.

Tunnelbanealternativet stracker sig alltsa endast till Arninge.

Tunnelbana bygger pa idén om manga stationer och total planskildhet, huvudsakligen dragen i
tunnel. Den medfor alltid langa gangvagar eller anslutningsresor. Och genom sina manga

stationer ger tunnelbanan langa restider pa langa avstand.

Roslagsbanealternativet bygger pa upprustning genom dubbelspar, vissa utratningar av
banan och darmed hogre hastigheter. Det beraknas kosta 3,3 Mrd SEK och ta 4-5 ar om man
inte bygger en ny tunnel till ny centralt belagen station. Med ny centralt beldgen station och
tunnel dit skulle alternativet kosta 9 Mrd SEK och ta 10-12 ar. Det redovisas kunna forlangas

inom Akersberga och Osterskar, daremot inte till Norrtilje.

Den storsta bristen idag ar att Roslagsbanan har for liten kapacitet, for lang restid och for
dalig turtathet. Dessa brister kan relativt enkelt avhjalpas med de utbyggnadsatgarder som
foreslas namligen dubbelspar, kurvratningar och forlangda plattformar.CEn brist i
Nordostsektorns sparsystem anges vara att det inte ger goda forbindelser vasterut eller
soderut. De sparforslag som finns i form av sparvag fran Roslags Nasby mot Haggvik och
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sparvag fran Universitet mot Solna har inte redovisats vidare eftersom de inte ger nagon
forbattring vad galler kapaciteten mot innerstan.[ClVidare kan anslutning till Arlanda inte

erbjudas i nagot alternativ.

Kollektivresenarerna framhaller att faktorer av grundlaggande betydelse for attraktiviteten
ar korta restiderna, god turtathet, att sittkomfort erbjuds och att man slipper fardas langa
strackor i tunnel. Det ar ocksa viktigt att investeringarna halls inom rimliga proportioner, sa
att medel finns kvar till kollektivtrafik pa andra eftersatta stallen. Dessutom maste samtidigt
resurser laggas pa att driften skots effektivt vad galler underhall, turtathet mm. Driftfragan

kommer séllan upp 1 investeringsprojekt av detta slag.
Roslagsbanan kan enkelt bli attraktivt och kapacitetsstarkt pendeltagssystem

Det finns mycket starka skal att satsa pa att bygga vidare pa det pendeltagssystem som kan
utvecklas av den nuvarande Roslagsbanan. Att Roslagsbanan ar smalsparig ar inget hinder
som manga forestaller sig. Hastigheter pa 120 km/h kan erbjudas pa en upprustad
Roslagsbana. Dubbelspar och vissa utratningar av banan ger stor effekt pa tidseffektiviteten.
Erfarenheter pa andra hall i Europa, exempelvis i Schweiz, visar att regionala pendeltag av
denna karaktar gor mycket goda insatse. Med turtédthet och en regelbunden tidtabell med
kvartstrafik eller tatare kan attraktiviteten Oka starkt. Kortare restid kan astadkommas med
skip-stop-system for de tag som gar langst stracka. Detta ar vanligt forekommande i Schweiz
och pa andra hall i Europa. Otillracklig erfarenhet i Sverige har hittills fororsakat onodig
skepsis. Denna fraga kan belysas genom studiebesok pa motsvarande anlaggningar pa

kontinenten.

En turtat Roslagsbana med dubbelspar, forlangda plattformar och nya motorvagnar med
laggolvsvagn utan trappsteg i varje tagsatt tillfor kapacitet, effektivitet, attraktivitet och
tillganglighet till Norostsektorn och blir starkt alternativ. Roslagsbanan kan forstas aven
byggas ut. Persontrafiken bygger ju pa forhallandet att olika system knyts samman med
smidiga och enkla byten mellan system. Genomgaende fordon ar inte alltid nodvandigt, men

bra byten ar centralt for de resande.
Norrtaljebana bor utgoras av Roslagsbanan

Det finns inget som hindrar att Roslagsbanan forlangs till Norrtalje, som pa sa satt skulle
kunna erbjudas hogklassig spartrafik. Det ar mer ekonomiskt att forlanga Roslagsbanan fran
Akersberga till Norrtilje an att bygga en helt ny normalsparig pendeltagslinje fran Solna till

Norrtalje.
Koppla samman Roslagsbanan och pendeltag vid Universitetets station

Det kravs en battre koppling till det ovriga pendeltagsnatet. Ett effektivt och mycket attraktivt
alternativ, som inte redovisas i denna forstudie kan vara att ansluta Roslagsbanan till
pendeltagsnatet via Norrastations-omradet. Universitetet som ar en viktig station med manga
resenarer, bade fran Nordostsektorn och soderifran, kan goras till andpunkt for en
pendeltagslinje som gar i ytlage genom Stockholm C via Karlberg och pa Vartabanan,
en "karolinskapendel". Virtabanan kommer att ga under den nya bebyggelsen vid
Karolinska sjukhuset och avsikten ar att spartunneln ska rymma tva tagspar. Dar anlaggs
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lampligen en station vid Karolinska for detta pendeltag som sedan fortsatter till station
Universitetet. Dér kan enkla byten over plattform goras mellan Roslagsbanan och de
normalspariga pendeltagen soderut. Dessa "karolinska" pendeltag kommer att erbjuda
resmojligheter till Universitetet soderifran, men de kommer ocksa att erbjuda resmojligheter
mellan Karolinska i Solna och i Flemingsberg.[Genom det goda bytet i Universitetet
kommer Nordostsektorn att kunna knytas till goda forbindelser soderut, vilket ar ett
krav. Utbyggnaden till Universitet kan ske sa snart de ovriga pendeltagen flyttats till
Citybanan, vilket mojliggor att en pendeltagslinje kan ga via Karlberg. Detta alternativ maste
angelaget undersokas. Det kommer dessutom att eliminera behovet av att bygga en tunnel for
Roslagsbanan till en central beldgen station i innerstandalternativ UA7). Ett starkt forbattrat
byte vid Ostra station kan trots detta behovas, eftersom detta byte ar av mycket lag kvalitet

idag.d
Saknad Arlandaforbindelse kan enkelt byggas

Nordostsektorn har daliga forbindelser mot Uppsala och Arlanda. Det finns dock en mycket
lamplig mojlighet att knyta samman Roslagsbanan med Arlanda. Strackan mellan Lindholmen
och Arlanda flygplats ar tolv km, och Roslagsbanan kan byggas pa den strackan. Eftersom
pendeltagen pa Roslagsbanan har sin egen karaktar och inget egentligt behov foreligger att
kora vidare forbi Arlanda mot Uppsala ar det fullt mojligt att 1ata Roslagsbanans tag vid
Arlanda ha en perrong i markplanet i anslutning till Sky city. Detta bor utredas narmare.
En gren till Arlanda fran Lindholmen kommer troligen att fa lika mycket trafik eller mer an
strackan mellan Lindholmen och Karsta. Dock innebar Karstalinjen att mojligheten att
forlanga till Rimbo fortfarande finns kvar. I ett lage med starkt 0kad kollektivtrafik och hoga
kvalitetskrav pa kollektivtrafiken kan den forlangningen ater komma att bli aktuell. Kanhanda
skulle kvartstrafiken till Lindholmen fordelas sa att vartannat tag gar till Arlanda och

vartannat till Karsta.[Det far utredas senare.

Byggtid,Ckostnadseffektiviteten och mindre attraktivitet talar mot alternativen UA1-
UAS

Normalsparigt pendeltag till Arninge eller Norrtélje kan endast astadkommas med mycket stor
merkostnad och efter 15-17 ar, vilket inte ar acceptabelt. Dessutom ar den langa
tunnelstrackan foga attraktiv, for resenarer som garna njuter av utsikten och arstidernas
vaxlingar.[Kollektivresenarerna avrader bestamt fran det alternativet, eftersom snabbare,
billigare och battre resultat kan uppnas med en upprustning av Roslagsbanan. Detsamma
galler tunnelbanealternativet, som ar nastan lika dyrt som det normalspariga
pendeltagsalternativet, och det tar nastan lika lang tid att bygga. Mest for pengarna ger en
upprustad roslagsbana.

Oskar Reimer, ordférande
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