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Kollektivtrafikant Sthim ser positivt pa méjligheterna att 6ka kollektivtrafiken andel av resandet i
regionen och darmed bidratill 6kad framkomlighet sval inom den sparburna trafiken som inom
vagtrafiken. En 6kning av kollektivtrafikresandet i forhallande till bilismen bidrar till en béttre
miljo, ett mer jamstallt utnyttjande av samhdllets resurser och farre olyckor. Foreningen &r positiv
till de kollektivtrafiksatsningar som foreslasi lansplanen men ser samtidigt att dessa satsningar
tillsammans med de som &terfinnsi den nationella planen g &r tillrackliga. Foreningen foresl ar
darfor en rad andra kollektivtrafiksatsningar som borde lyftasin i léansplanen eller den nationella
planen.

Foreningen anser att ett grundlaggande problem med |ansplanen &r att den har utgétt fran

Stockhol msoverenskommelsen, da arbetet inom denna hade mycket lite fokus pa miljon. Detta visar
sig bland annat i Stockholmsoverenskommel sens miljokonsekvensbeskrivning som forutspar
kraftiga 6kade kder, minskad kollektivtrafikandel av resandet och 6kade utslépp av vaxthusgaser.
Kollektivtrafikant Stockholm anser att all trafikplanering ska utgaifran transportbehovet. Valet av
fardmedel skakommai andra hand efter det att miljé- och framkomlighetsaspekterna har vagtsin.
Det & mycket viktigt att fyrstegsprincipen kommer in pa projektniva. Inom
Stockholmsoverenskommel sen verkar den inte alls tilldampad, vilket & anméarkningsvért.

Forutom att flera viktiga kollektivtrafikprojekt saknasi lansplanen och den nationella planen anser
foreningen att fleraav de projekt som foreslas ligger for sent i tiden. Kollektivtrafikant Sthim anser
att det finns stor risk att Forbifart Stockholm och andra vagprojekt som far resurser tidigt kommer
att okai kostnad och skjuta viktiga kollektivtrafikprojekt annu langre bort i tiden.

Vidare kénner foreningen oro for att regeringens avskaffande av stod till ny vagnpark innebér att
fleraav kollektivtrafikprojekten &r kraftigt underfinansierade. Med landstingets svaga ekonomi ser
vi att risken & uppenbar for att kraftigt héjda taxor inom SL-trafiken kommer att kravas for att
kunna genomfora projekten.



Viktiga kollektivtrafikprojekt saknas i liinsplanen

Kollektivtrafikant Sthim ser mycket positivt pa méjligheterna att vandaden pagaende utvecklingen
mot en minskad andel resande med kollektivtrafiken, 6kad biltrafik och fortsatt htga utsl8pp av
vaxthusgaser. Detta borde ocksd vara den sjdlvklara utgangspunkten i lansplanen. Aven om det
aterfinns flera viktiga kollektivtrafiksatsningar i lansplanen anser vi att kollektivtrafiken generellt &r
alldeles for underdimensionerad i det sammanslagna forslaget for lansplanen och den nationella
planen. For att uppna en samhallsutveckling som ar gynnsam bade for regionen mojlighet att vaxa,
for miljon och for resendrerna kravs ett helt annat arbetssétt @n det som har legat till grund for
Stockhol mstverenskommel sen och dérmed ocksa for lansplanen och den nationella planen.

Vi foresprakar en mycket kraftfull satsning pa utbyggd, modern kollektivtrafik. Vi vill ocksa se
utvecklade trangsel avgifter pa vagnétet, med syftet att maximalt utnyttja befintliga vagar (alltsa
nagot helt annat &n de vagskatter som nu foreslasi syfte att drain pengar till nya vagbyggen).

Vi ser med stor oro paatt flera av de kollektivtrafikprojekt som bedomts som nodvandiga for att
klara den snabbt 6kande befolkningen i regionen € finns med i lénsplanen eller i den nationella
planen for perioden 2010-21. Dit hor:
e Madarbanan mellan Tomteboda och Barkarby
Spérvag Syd
Sparvég Syd, etapp 2 mellan Skarpnéck och Alvsjo
Spérforbindel se mellan Odenplan och Karolinska (foreningen anser att en sparvagdinje &
att foredra, sdvidainte tunnelbanelinjen kan fa mycket hog turtéthet).
Utbyggnaden av sparvagen mellan Solna och Universitet
Utbyggnaden av sparvégen fran Universitetet till Hjorthagen-V artanomradet
Konvertering av 4:ans stombusslinje till sparvag
Sparforbindelse Akalla-Barkarby
Forlangning av tunnel banan Hagsitra-Alvso
Ny sparforbindelse till den snabbt véxande Nacka-V armdoregionen
Ny spérforbindelsetill Akersberga— Norrtélje (féreningen foresprékar en forlangning och
dubbel sparlaggning av Rosl agsbanan, vilket medger hdgre hastigheter och skip-stop).
e Ny sparforbindelse till NackaV a&rmdoregionen (foreningen anser att det &r extraviktigt att
tacka omréden som Boo, Gustavsberg och Malnvik)

Vid sidan av de projekt som lyfts fram som nodvéandigai RUFS, Stockholms 6versiktsplan eller
andra central a utredningar/planer anser Kollektivtrafikant Sthim att &ven foljande
kollektivtrafikprojekt bor utredas och lamnas ekonomiskt utrymme for i 1&nsplanen och den
nationella planen:

e Entram-train |6sning mellan Alvsi6 och Solna Station, med bytespunkter vid Liljeholmen,
Hornstull, Fridhemsplan, StEriksplan, Norra Station/Karolinska.

e Enny bussterminal i centrala Stockholm med mgjlighet till 6kad snabbusstrafik (Bus Rapid
Transport), bland annat fran Tyrestsektorn. Systemet kraver aven att filer painfartsleder
reserveras for busstrafik i betydligt hogre grad ani idag.

e Enny sparforbindelse, som en del av eller i direkt anslutning till Forbifart Stockholm (om
denna genomfors)

e Konvertering av dvriga stombusslinjer i Stockholms innerstad till sparvég

e Enny pendeltadgsgren som dras upp frén Karlberg viaKarolinskatill Freskati med en bra
bytesplats till Roslagsbanan. Forsaget innebar bland annat att universitetsomradena knyts
samman med Sodertorn och att Sodra Stockholm knyts samman med nordostsektorn pa ett
mycket kostnadseffektivt sétt.

e Enforlangning av Roslagsbanan till Arlanda med egen hallplats (for att pa sa sétt slippa



trafikeringsavgiften).
o Enadlternativ linjetill AkallaBarkarby i form av Hjulsta— Tensta— Rinkeby — Kista— Husby
— Akalla. Dennalinje anvander till stor del befintliga spar. Den trafikeras med mycket korta
T-banetdg (3 vagnarsenhet) som kors automatiskt utan forarei tidluckorna mellan de
innerstadsdestinerade tagen. Linjen bor &ven bindas samman med pendeltag genom
forlangningarna Hjulsta-Barkarby samt AkallaHaggvik.
[ ]
Linsplanen klarar inte trangseln i kollektivtrafiken
Redan idag & Stockholms kollektivtrafik kraftigt underdimensionerad pa vissa strackor. Delar av
tunnel banenétet har nétt sitt kapacitetstak. Det & sa fullt pa sparen att det inte finns m6jlighet att
séttain fler tg. Konsekvensen har blivit att SL ser sig tvingade att plocka bort siten for att kunna
trangain fler resendrer i vagnarna. Vi ser inte att de foreslagna satsningarna som presenterasii
|ansplanen och den nationella planen klarar att parera dessa trangsel problem, sarskilt inte da
regionen vaxer snabbt. Fran Stockholms stads sida finns dessutom en tydlig prioritering att bygga
bostader i kollektivtrafikndralagen, vilket ytterligare okar trangseln i framfor alt tunnebanendtet.

Konverteringen av Stombusslinje 4 har en central roll i att avlastatunnelbanan i de centraladelar
dar man idag har nétt kapacitetstaket. Linjen har idag 6ver 60.000 passagerare per dag. | manga
europeiska stader skulle det vara en sjdvklarhet att en sa hért trafikerad busslinje snarast
konverterades till sparvag. Det & mycket svart att se varfor denna atgard nedprioriteras och 1&ggs
15 & framét i tiden. Aven 6vriga stombusslinjer bor successivt byggas om till spérvag i syfte att
avlasta tunnelbanan och 6ka framkomligheten i innerstaden.

Resenarerna upplever idag ocksa svara trangsel problem i pendeltagstrafiken. Citybanan &r en viktig
del i att avhjélpa dessa tréngsel problem. Samtidigt riskerar en stor del av trangsel problemen att
kvarsta da M arbanan kraftigt forsenasi den foreslagna lansplanen och nationella planen. Det
innebar att avlastande regionaltag inte kommer att kunna koéras fullt ut. Vi anser att det borde bara
en savklar masattning att den utbyggda Malarbanan ska sta klar samtidigt med invigningen av
Citybanan for att pa sa sétt kunna utnyttja Citybanan 6kade kapacitet fullt ut.

Kollektivtrafikprojekten ligger for Iingt bort i tiden

Aven de kollektivtrafikprojekt som &terfinns i lansplanen eller den nationella planen ligger ofta
aldeles for langt bort i tiden. Vi ser en dverhdngande risk for att fordyringar av andra projekt
kommer att omojliggdra genomférandet av dessa projekt inom en rimlig tid. Sarskilt oroliga ér vi
for risken att Forbifart Stockholms kostnader kommer att skena. Allt talar idag for att V agverkets
kostnadsuppskattning for genomférandet av Forbifarten & underskattad. Projektkostnaden angesii
|ansplanen 28,3 miljarder kronor, vilket innebér att Forbifartens kostnader pa bara ndgra manader
har skrivits upp med 3,3 miljarder kronor. Nagon riktig kostnadsberakning har inte heller
genomforts. Det bor tillaggas att det var nér Banverket gick fran laget till kostnadsuppskattning till
en verklighetsbaserad kostnadsberakning som Citybanans kostnader 6kade med cirka 50 procent
(och dérefter har Okat ytterligare). De forvantade fordyringarna for Forbifart Stockholm riskerar
ocksd att |6sa ut alternativet Lansram -25 %, vilket innebar viktiga utbyggnader av dubbel spér pa
Nynéasbanan inte blir av, samt att Liding6banan maste |&ggas ner.

Finansieringsgraden av kollektivtrafikprojekten ér for 14g

Ett annat orosmoment &r att SL inte [angre kan réknamed inkdpet av nya vagnar i
kostnadsberakningarna fér nya projekt. Regeringens beslut i denna fragainnebar att statens
finansieringsgrad av sparprojekt har minskat. Utan det statliga stodet till vagnparken blir det
sammantagna stodet till tvarsparvagarna betydligt 1agre an de 50 % som tidigare har varit det
vanliga. For tvarbanans forlangning till Solna samt sparvag Syd & det ssmmantagna statliga stodet
knappt 30 procent av totalkostnaden. For tvarbanan till Kista ér stédet annu lagre. | ett landsting
med hért anstrangd ekonomi kan detta fa betydande konsekvenser for mojligheten att genomfora



utbyggnaderna. Risken att kostnaderna skjuts 6ver pa resenarerna genom hajda biljettavgifter &r
ocksa mycket stor.

Léinsplanen utgar inte frin malprinciperna

Stockholmsregionen &r i ett nationellt perspektiv unikt tatbefolkad och har dérmed unika
mojligheter att utveckla ett effektivt och miljoanpassat transportsystem. Tyvarr har detta inte varit
utgangspunkten i framtagandet av 1ansplanens fored agna satsningar. Istéllet har man utgétt ifran
den sa kallade Stockholmsiverenskommel sen, som enligt sin egen miljokonsekvensbedémning
beraknas ge en kraftig 6kning av trangseln pa vagnatet samt en kraftig minskning av
kollektivtrafikens andel av resandet inom regionen.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen berdknas Stockholmsoverenskommelsen bidratill att
bilkderna ar 2030 kommer bli 5-8 ganger vérre an idag. Detta beror till stor del pa att biltrafikens
andel i hogtrafik bergknas 6kafran 39 till 50 procent samtidigt som kollektivtrafikens andel av
resandet i 1anet minskar fran 42 till 37 procent. Miljomalet for Stockhol mstverenskommelsen om
att minska kol dioxiduts 8ppen fran trafiken med 30 % till 2030 riskerar att helt komma pa skam.
Miljokonsekvensbeskrivningen talar istdllet om en dkning av koldioxiduts gppen fran regionens
vagtrafik med 6ver 40 procent. Med tanke pa det allvarliga miljohot som vérlden nu stér infor &r det
minst sagt en méarkligt att |ansplanen och den nationella planen har som utgangspunkt att
forverkliga denna negativa utveckling.

Ett grundproblem med Stockholmstverenskommelsen var att malet var att komma fram till en
Overenskommel se oavsett konsekvenserna for miljo och stadsutveckling. MiljGaspekter kom in
mycket sent i forhandlingarna och har painget sétt varit styrande for den 6nskelistasom blev
resultatet. Nagon jamforelse ur miljo- eller effektivitetsperspektiv av de olika objekten forekom inte
infor beslutet, istallet anvandes idén att ungefar lika mycket ska satsas pa vagtrafiken som pa
sparburen trafik som utgangspunkt. Darmed utesl 6ts ocksa alla mojligheter till jamforelser mellan
vag- och sparprojekt ur miljésynpunkt.

Lansstyrelsen har valt att utga fran resultatet fran Stockholmsdverenskommelsen i sitt forslag till
regiona infrastrukturplan. Darmed har man ocksa anslutit sig till de bristande principer som var
vagledande foér Stockholmsdverenskommelsen. Det viktigaste &r att idéerna & forankrade. Det
innebér att principer och ma kring miljopaverkan och samhallseffektivitet kommer i andra hand,
om de Overhuvudtaget berdrs. Det finns naturligtvis en styrkai en enad region i den huggsexa som
pagar kring de statligainfrastrukturmedien, men resultatet av denna enighet &r att |ansstyrelsen i
och med sitt forslag till lansplan foresprékar en samhallsutveckling dar Stockholms bilkoer okar
kraftigt, dar kollektivtrafikandelen sunker och dar koldioxidutsl@ppen okar. Tillaggas bor att den
sammantagna lansplanen och nationellatrafikplanen innehaller annu farre kollektivtrafiksatsningar
an Stockholmstverenskommel sen och darfor riskerar att ge ett ahnu mer negativt resultat.

Aven fordaget till Regional utvecklingsplan (RUFS) har varit vagledande i |ansstyrelsens arbete.
Kollektivtrafikant Stockholm anser att en flerkérnig region enligt RUFS férslag kan vara intressant.
Men det forutsétter att karnorna binds samman med effektiv kollektivtrafik. Eftersom lansplanen
inte innehaller ndgon sadan kollektivtrafik (Sparvag Syd utreds endast och ingen sparforbindelse
planeras parallellt med Forbifart Stockholm, som for 6vrigt inte ens far egna bussfiler) &r risken
uppenbar att den ursprungligaidén med téta karnor slas sonder. Med endast vagforbindel ser mellan
"kérnorna’ riskerar istéllet bebyggelsen att spridas ut. Detta gor att den tankta effekten blir den
motsatta. Man skapar omraden som & mycket svara att kollektivtrafikforsorja och dar andelen
privatbilism & mycket hog, vilket innebar att miljo- och framkomlighetsproblemen okar.

Kollektivtrafikant Stockholm anser att all trafikplanering ska utgaifran transportbehovet. Valet av
fardmedel skakommai andra hand efter det att milj6- och framkomlighetsaspekterna har vagtsin.



Vi & 6vertygade om att detta skulle innebéra betydligt storre satsningar pa att utveckla
kollektivtrafiken. Nyligen har den nationella kollektivtrafikbranschen tagit fram ett program for
fordubblad andel kollektivtrafik. Vi delar branschens uppfattning att detta & mojligt. For att det ska
vara genomforbart & okade resurser till satsningar pa kollektivtrafiken en forutséttning. En viktig
del i detta ar att 1&taintakterna fran trangselavgifterna gatill att utveckla regionens kollektivtrafik.



