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Remissvar: Motion om inforande av tringselavgifter pa Essingeleden (Dnr 314-565/2010)

Tringselavgifter pa Essingeleden dr beréknat att inforas i samband med Sppnandet av Forbifart
Stockholm, det vill sdga tidigast runt 2021. Resenirsforeningen Kollektivtrafikant Sthim anser
trangselproblemen pa Essingeleden redan idag dr sa allvarliga att det dr oansvarigt att avvakta en
eventuell invigning av Forbifart Stockholm innan avgifter infors pa Essingeleden.

Att avgift pa Essingeleden bor inféras sa snart som mojligt starks av Vigverkets egna utredningar. I
utredningen “Nya firjeleder i Stockholm” fran Vigverket anges att niar Forbifart Stockholm Gppnar sa
forvintas kéerna pa Essingeleden att bli som idag, i bésta fall “marginellt béttre”. For att astadkomma
bittre framkomlighet pa Essingeleden hidnvisas Vigverket till tringselavgifter.

En viktig anledning till att avgift énnu inte har inforts pa Essingeleden &r att man fran politiskt hall har
uttryckt att det ska finnas en avgiftsfri vigpassage genom Stockholm. Kollektivtrafikant Sthim anser
att idén att det ska finnas en avgiftsfri vigpassage genom Stockholm ér orealistisk. Rapporten “Bittre
kollektivtrafiklosningar for Forbifart Stockholm” som trafikkonsultbolaget Trivector Traffic har tagit
fram at foreningen under varen 2010 visar att Forbifart Stockholm mycket snabbt kommer att bli
Overbelastad. Redan 2030, det vill sdga mindre én tio ar efter invigningen beriknas de forsta koerna
uppsta pé vigen. Det innebir att Forbifart Stockholm mycket sannolikt maste avgiftsregleras om
trafiken ska flyta. Det innebér att det dven med en fardigstilld Forbifart inte kommer att finnas nagon
avgiftsfri passage. Det finns dédrfor ingen som helst anledning att avvakta en eventuell invigning av
Forbifart Stockholm innan avgift infors pa Essingeleden.

Vi vill ocksé betona att allt talar for att det dven med en relativt kraftig utveckling pa tekniksidan och
konverteringen till alternativa brénslen for vigfordon kommer att krdvas mycket kraftiga ekonomiska
styrmedel for att klara de klimatataganden som gjordes inom ramen for
Stockholmsdverenskommelsen, dér det ingér som mal att végtrafikens klimatpaverkande

utslépp ska minska med 30 procent till ar 2030. De beridkningar Regionplanekontoret har gjort visar att
det skulle behovas en 6kning av den kilometerberoende kostnaden for bil med 30 procent och
omradesavgifter pa 210 kronor per dygn (motsvarande 150 kronor per dygn i dagens inkomstniva) for
att kora bil i ett omrade som avgrinsas av Forbifart Stockholm-

Norrortsleden-Sodertornsleden (dvs inkluderar storre delen av centrala Stockholmsregionen) for att na
klimatmalet for vigtrafiken i Stockholm ar 2030. Detta medfor i sin tur 6kade krav pa fullgoda
alternativa firdmedel till bilen.

Avgifter pa Essingeleden &r ett viktigt forsta steg for att na klimatmalen och dka framkomligheten i
Stockholmstrafiken. Det viktigt att detta genomfors pa ett effektivt sétt. Vi anser att det 4r fel att ta ut
trangselavgifter med frimsta syfte att hitta en ny finansieringskélla. Detta giller t ex forslaget att 14ta
de existerande tringselavgifterna och de planerade tringselavgifterna pa Essingeleden anvéndas for att
finansiera byggandet av Forbifart Stockholm. De ekonomiska kalkyler som har gjort for detta projekt
visar att det krdvs drliga trafikokningar for att projektet ska vara ekonomiskt genomforbart. Det
betyder att tringselavgifterna tappar syftet att verka for minskad trafik, battre miljé och dkad
framkomlighet. Vi anser att detta forhéllningssitt inte ger de bista eller samhillsekonomiskt mest
effektiva 1osningarna. Utredandet av tringselavgift pi Essingeleden méste genomforas parallellt med
en oversyn av de befintliga avgifter och systemet i innerstaden. Aven en eventuell avgift pa Sodra
ldanken bor ingé i denna Gversyn.

Vid inf6érandet av tringselavgifter i innerstaden parerades detta med en mycket kraftig satsning pa nya
stombusslinjer in till innerstaden. Eftersom avgifter pa Essingeleden beriknas styra 6ver mycket
resande till SL-trafiken &r det viktigt att en sadan avgift pa liknande sitt pareras med en kraftigt 6kad



satsning pa SL-trafiken. Essingeleden anvénds idag minimalt for linjebusstrafik. I Sodra ldnken géar
ingen linjebusstrafik alls. Kollektivtrafikant Sthim menar att det finns stor potential att utnyttja det
vigutrymme som uppstar vid inforandet av triangselavgifter for framforallt direktbusslinjer mellan
sddra och Ostra Stockholm och de stora arbetsplatsomradena pa Kungsholmen, Solna och Kista.
Mojligheterna att infora busskorfilt pa Essingeleden bor definitivt utredas i samband inforandet av
trangselavgifter. Detta ligger ocksa mycket vil i linje med miljoatagandena inom ramen for
Stockholmsdverenskommelsen.

Kollektivkorfilt reserverade for en turtit kollektivtrafik innebér att vigytans kapacitet kan dkas
drastiskt. Ett kollektivkorfilt for bussar kan erbjuda resmojligheter for 5-10 ganger sd manga resenédrer
som ett korfilt for personbilar. Kollektivtrafikkorfalt har normalt ocksé fordelen att kunna ge
utryckningsfordon forbéttrad framkomlighet da man snabbt behover ta sig fram.

Sammanfattning:

Resenirsforeningen Kollektivtrafikant Sthim dr mycket positiva till ett snart inférande av
trangselavgifter pa Essingeleden. Vi anser dock att en utredning kring detta dven maste omfatta Sodra
ldanken samt titta pa nodvindiga forbéttringar av det befintliga avgiftssystemet. Syftet med Gversynen
bor i forsta hand vara att forbéttra miljon och 6ka framkomligheten i Stockholmstrafiken, inte att hitta
ytterligare en inkomstkélla for investeringar i ny infrastruktur. Eftersom Trafikverkets berdkningar
visar att Forbifart Stockholm kommer att fa kobildningar mycket snart efter invigningen anser
foreningen att det &r orealistiskt att tro att det gar att halla en avgiftsfri vigpassage mellan sodra och
norra Stockholm. Detta stirks av Regionplanekontorets berdkningar som visar att de miljodtaganden
som gjorts inom ramen for Stockholmsodverenskommelsen kriver mycket kraftiga ekonomiska
styrmedel for att halla tillbaka trafikokningarna pa végnétet. For att parera de resandedkningar i SL-
trafiken som beréknas ske nér avgift infors pa Essingeleden bor fler direktbusslinjer inforas fran sodra
och stra Stockholm till arbetsplatsomréaden i centrala och norra delarna av staden.



