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Remissvar Danvikslosen

Kollektivtrafikant Stockholm som bildades 1997 &r en konsumentorganisation for dem som
reser med SL-trafiken i Stockholms l4n. Vi ger trafikanterna en rost och bildar opinion for att
mer resurser ska ga till hogkvalitativ kollektivtrafik.

Bygg om etappvis och undvik total nedstiingning av banan under 3.5 ir

Projektet Danvikslosen kommer att vara styrande for Saltsjobanans utveckling och
kollektivtrafikforsorjningen till Nacka och Varmdo i framtiden. Féreningen anser forst och
framst att resandet pa Saltsjobanan méste virnas under ombyggnadstiden. Om forslaget att
stanga ner banan under 3,5 ar fullfoljs kommer &tskilliga trafikanter dverga till bil.
Ersittningsbussar kommer aldrig kunna bli ett likvirdigt transportmedel avseende,
komfort och pilitlighet i jimforelse med spartrafik. Det finns ocksa en risk for en
permanent nedliggning av Saltsjobanan om statsbidragen inte utgar som planerat. SL: s
styrelse fér inte stédllas infor fullbordat faktum for att pengarna tagit slut. Skilet att bygget av
den nya jarnvéigsbron over Danvikskanalen forutsdtter en nedstdngning av hela banan héller
inte. Man har ocksa havdat att banan méste stdngas av pa grund av att depdn i Neglinge ska
byggas om for att kunna anvindas for de nya sparvagnarna. En 16sning vore att hitta en annan
plats for depan sa att trafiken kan pagé till en kort period fore plattformsombyggnad. Det
borde ricka med hogst sex manader.

Foreningen anser att nuvarande resmonster kan bibehéllas om banan byggs om etappvis sé att
tagtrafiken kan hallas igdng under hela perioden. En forsta etapp skulle kunna innebéra att den
nuvarande Tvirsparvigen forliingdes till Nacka station. Dar skulle ett byte mellan
sparvagn och saltsjobanetag kunna ske under en dvergangsperiod. Nér Saltsjobanan dr
konverterad kan vissa vagnar fran Saltsjobanan ga vidare till Gullmarsplan. Den sniva
triangeln vid Lugnet dr ingen bra 16sning. En storre triangel kan ge flera fordelar, sarskilt
for resenérerna.

Restid och sittplatskapacitet fir inte forsimras

De nuvarande tdgen pd Saltsjobanan har hogre sittplatskapacitet dn sparvagnarna pé tvérbanan
som rymmer ca hilften s manga resande. Om kapaciteten ska bibehallas nér Saltsjobanan
konverteras till sparvég forutsitter det fordubblad turtithet och/eller ldngre tagsatt. D4 kan
kapaciteten okas ndgot. Tétare trafik kan ocksé astadkommas om dubbelspéret vid Fisksétra
anldggs. Detta kan goras utan konvertering och skulle genast ge Saltsjobanan en hogre
kapacitet én i dagsldget. En hogre turtéthet innebér ocksa en hogre standard, eftersom det ger
kortare véntetider. Den planerade tunneln genom Henriksdalsberget ger Tvérbanan ett nytt
spektakulért lage men kommer ocksé att 6ka restiden in till Slussen for resenédrerna med
Saltsjobanan med 3 minuter. Om konverteringen ska upplevas som positiv for de som redan
idag dagligen anvinder Saltsjobanan méste tidsforlusten himtas hem genom andra
forbattringar utefter banans strickning. Tid 4r pengar, dven for resendrerna.



Forling Tvirbanan till Slussen via Folkungagatan och Katarinavigen

Nacka kommun har redan gjort formella framstdtningar om att den nya sparvégen ska
fortsitta pa Skeppsbron till Norrmalmstorg. Féreningen anser att ett alternativ vore att dra
sparvédgen péd Folkungagatan och Katarinavagen till Slussen och den vigen vidare till
Skeppsbron. Detta kan enkelt astadkommas genom att sparen fran viadukten leds ned pa
Folkungagatan. SL har hittills bara foresprikat en 16sning med tunnel genom
Stadsgérdsberget till Slussen. Foreningen menar att det vore en stor vinst om tviarbanan kunde
inlemmas i stadstrafiken pa S6dermalm och attrahera resenirer som ska vidare norrut. Det
skulle Aiven minska trycket pa Slussen som redan idag 4r 6verbelastad. Annu fler
bytesresendrer vid Slussen skapar storre tringsel. Det dr en fordel for resenidrerna att slippa
byta fordon, och det dr en fordel trafikméssigt eftersom Gverbelastning ger problem. En
dndhallplats i berget skapar ocksé kapacitetsproblem for trafiken péd grund av att vindningar
tar langre tid &n passager. Det dr ocksd mojligt att fora sparvagnar fran Saltsjobaden vidare till
Skeppsbron via tunneln, ifall inte terminalen laggs i berget.

Bygg ut den spirburna kollektivtrafiken till Virmdo

Slutligen vill foreningen pétala det stora behovet av utbyggd kollektivtrafik till Varmdo. Dér
saknas sparburen kollektivtrafik och bilresandet &r storre &n i ndgon annan sektor av regionen.
Har méste planeras for spértrafik som ska ansluta till sparvigen i Nacka. En sddan spéartrafik
bor ha snabbturer till Gustavsberg och frén Boo. Detta medfor behov av fler dn tva spér
mellan Henriksdal och Slussen vilket gor det naturligt att trafikera Folkungagatan-
Katarinavdgen. Genom att kora vidare pa Skeppsbron undviks problem med en slutstation och
vindande tdg, som tar tid och kapacitet.
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